Что такое евроремонт, мы уже вроде как знаем. А евробензин?

С 1 января в Украине вводятся новые национальные стандарты «Бензины автомобильные повышенного качества» и «Дизельное топливо повышенного качества», отвечающие требованиям «Евро-3» 
и «Евро-4». 

 Конкуренция — двигатель качества…
Похоже, что сейчас отечественный нефтяной рынок начал стабилизироваться. Причин тому специалисты видят несколько. Во-первых, произошло падение спроса как на нефть, так и на нефтепродукты. Во-вторых, исчезает бензиновый дефицит, который продолжался у нас более месяца. Во многом этому способствовали импортные поставки. Эксперты считают, что теперь, если ничего чрезвычайного с ценами на нефть на мировом рынке не произойдет, значительного подорожания топлива не будет. Более того, учитывая снижение сезонного спроса (ноябрь — месяц самого низкого сезонного потребления бензинов и дизельного топлива), цены могут пойти на убыль. Урегулированию ситуации на рынке способствовало и решение проблем с сырьем Кременчугского НПЗ. В середине ноября в Одесскую нефтегавань пришел первый из двух запланированных в этом месяце танкеров, доставивших 80 тысяч тонн российской нефти. Еще почти 170 тысяч тонн «Укртатнефть» купила на аукционе Украинской межбанковской валютной биржи. Теперь Кременчугский НПЗ, хотя и с половинной мощностью, уже перерабатывает нефть и отгружает продукцию. 

Возобновил поставки в Украину и литовский нефтеперерабатывающий завод «Mazeikiu nafta», который стоял на ремонте. 

Кстати, сейчас в крупнейшем польском концерне «PKN Orlen», который контролирует «Mazeikiu nafta», изучают возможности выхода на розничный рынок нефтепродуктов Украины. А пока что литовский бензин «А-95» стал базовым топливом для бензина «А-95» повышенного качества под торговой маркой «V-Power». Такое горючее, утверждают эксперты, соответствует стандартам «Евро-4» и содержит присадки, которые улучшают работу двигателя, повышая его мощность на 5 — 7 проц. Цена такого бензина — 5,69 гривни за литр. (Как известно, сегодня обычный «А-95» на харьковских заправках стоит 4,9 — 5,1, а бензин «по евростандартам» — 5,3 — 5,5 гривни). 

Эксперты полагают, что горючее «премиум», «евро», «плюс», о котором говорят, что оно отвечает стандартам «Евро-3» или «Евро-4», может занять 25 проц. в объеме продаж высокооктанового бензина. Пока что только каждая десятая заправка страны продает такой бензин. По мнению председателя Государственного комитета Украины по вопросам технического регулирования и потребительской политики (Госпотребстандарта) Александра Шнипко, вытеснить некачественное топливо с отечественного рынка может только конкурентная импортная продукция. Но пока украинские производители не хотят тратиться на переоснащение своего производства, на украинском рынке будут продаваться нефтепродукты, произведенные по прежним стандартам. Сейчас же более сотни сравнительно мелких нефтепереработчиков выпускают фальсификат, уничтожающий двигатели автомобилей и загрязняющий окружающую среду. «Мы должны смириться с ситуацией, когда одновременно в Украине будут действовать несколько видов стандартов и будет существовать конкурентное соревнование между нашей и заграничной продукцией, которая отвечает высоким европейским стандартам», — считает А. Шнипко. 

Экологический стандарт «Евро-2» введен в Украине в начале этого года. Летом Кабмин издал распоряжение, в соответствии с которым Госпотребстандарту и областным госадминистрациям поручено усилить контроль качества нефтепродуктов, реализуемых на автозаправочных станциях. В начале сентября глава Министерства топлива и энергетики Юрий Бойко заявил о том, что правительство начинает переход от количественного к качественному регулированию рынка нефтепродуктов. В рамках этой программы 3 октября Госпотребстандарт ввел новые национальные стандарты для бензинов и дизельного топлива — ДСТУ 4839:2007 (бензины автомобильные повышенного качества) и ДСТУ 4840:2007 (топливо дизельное повышенного качества). Эти технические условия (стандарт «Евро-3») начнут действовать в Украине с 1 января 2008 года. Правда, эксперты сходятся во мнении, что такой срок излишне оптимистичен. Хотя уже сегодня на некоторых харьковских АЗС имеются надписи «Евро-3», а также «Литва», «Румыния», «Болгария» или «Белоруссия» (ДТ).

— Пока мы выдвигаем требования соответствия такой продукции старым стандартам, — предупредил начальник отдела госнадзора за соблюдением стандартов, норм и правил государственного метрологического надзора «Харьковстандартметрология» Владимир Леньшин. — Повышенные стандарты в Украине вводятся с Нового года. Тогда, если нефтепродукты более высокого качества будут производиться и реализовываться в Украине, они будут подвергаться контролю по новым ДСТУ. Наряду с этим к традиционным нефтепродуктам будут применяться старые стандарты, до отмены которых пройдет какой-то переходный период — несколько лет, в зависимости от того, сколько времени потребуется на модернизацию украинским нефтеперерабатывающим заводам… 

Подсчитано, что для строительства или модернизации необходимых установок этим заводам потребуется, как минимум, два года и порядка $100 млн. А как максимум… Некоторые эксперты оценивают миллиардами (долларов) работы, предусмотренные «Энергетической стратегией Украины на период до 2030 года» и проектами владельцев НПЗ. Во всяком случае, в США для выполнения требований программ «Tier-2» (по снижению содержания серы в бензинах) понадобилось около $8 млрд. инвестиций. Но мы, как известно, не в США живем. Кременчугский НПЗ уже имеет программу модернизации, но источники ее финансирования пока не определены. Вроде бы «активная работа по повышению качества топлива» проводится на Шебелинском газоперерабатывающем заводе НАК «Нефтегаз Украины». Что касается Дрогобычского и Надвирнянского НПЗ, никаких работ по их реконструкции пока не проводилось. Потому этим предприятиям уже несколько раз продлевались разрешения на выпуск дизтоплива с повышенным содержанием серы. Зато Лисичанский НПЗ, которым управляет компания «ТНК-BP Украина», полностью готов к переходу на новые стандарты качества. И уже выпускает дизельное топливо по нормам «Евро-4». ТНК-ВР инвестировала в этот проект более $6 миллионов. В начале года «евродизель» отсюда экспортировался, а с апреля начались его поставки на внутренний рынок Украины. «Лукойл-Одесский НПЗ» после проведенной реконструкции тоже в состоянии выпускать продукцию стандарта «Евро-3». Таким образом, есть шансы, что в октябре будущего года мы начнем дышать сравнительно более чистым воздухом и заправляться значительно более качественным бензином. 

Но чем отличаются нынешние виды бензина от «европейских»?

 …Если 
за качеством есть контроль
— Качество бензина определяется загрязнением различными кислотами, щелочами, органическими соединениями, соединениями серы, бензолом, механическими примесями, — говорит Владимир Леньшин. — Они влияют на такие важные параметры, как детонация, интенсивность износа двигателя, образование нагара, коррозионное воздействие на двигатель, токсичность выбросов. В бензине стандарта «Евро-3» снижено содержание свинца, серы, бензола, ароматических и олефиновых углеводородов. К качеству бензина «Евро-4» требования ещё жёстче. Но благодаря этому улучшаются экологические параметры топлива. Чем чище бензин от примесей, тем мощнее, экономичнее и долговечнее двигатель автомобиля… Между прочим, в ходе проверок (а мы проверяем оптовую торговлю — пять нефтебаз региона) нарушений по составу бензина не обнаружено. Большие компании стараются поддерживать высокое качество своей продукции, пытаясь завладеть как можно большей частью рынка. Кстати, и «недоливы» на сетевых харьковских АЗС сейчас фиксируются редко. Разве что в области… 

 Что касается цен, то с весны бензин в Украине подорожал на 25 проц. И продолжает дорожать, хотя этот процесс замедлился. Специалисты считают, что, если баррель нефти пройдет порог $100, это психологически может подтолкнуть розницу («А-95») до 5,5 грн./л. Хотя объективных причин для резкого подорожания нефти пока нет. Рост цен «черного золота» носит спекулятивный характер. Так что не исключено, что к Новому году нефть может и подешеветь. Эксперты считают объективной на сегодня ценой «А-95» около 5 грн/л. Но недавно министр топлива и энергетики Юрий Бойко вроде как невзначай упомянул о европейском уровне цены бензина: «Общая мировая ситуация сказалась, но мы ведь не можем ввести мировые цены на нефтепродукты на внутреннем рынке и поставить на заправочных станциях цену в 2 доллара, как в Германии и Франции, — это для нас недопустимо». Добавлю — и было бы за что платить. 

Появление «Евро-3» и «Евро-4» диктует необходимость ужесточения контроля за качеством топлива. Понятное дело, при этом больше всего нужно контролировать последнее звено — розничные продажи. Сегодня в Украине контроль за качеством реализуемого на АЗС бензина и дизтоплива осуществляют территориальные управления по делам защиты прав потребителей. Если на заправке будет обнаружена «бодяга», руководство АЗС несет административную ответственность, а предприятие — экономическую (штрафные санкции). Однако за нарушения в особо крупных размерах подразделения Госпотребстандарта могут направить материалы в правоохранительные органы для дальнейшего привлечения к уголовной ответственности. Но соблазн «сделать» «АИ-92» из «А-76» очень велик. Тем более, что процесс превращения качественного топлива в фальсификат весьма нетруден. Самый простой вариант, доступный почти на любой бензозаправке, — доведение октанового числа до необходимого значения присадками, не дающими детонировать низкосортному бензину. Так из 76-го бензина получается 92-й, а из 92-го — 95-й. Неудивительно, что сегодня, только по официальным данным Госпотребстандарта, свыше 10 проц. украинского топливного рынка составляет продукция низкого качества. Сейчас на рынке присутствуют как нефтепродукты европейского качества (в основном, импортные), так и топливо кустарного производства, не соответствующее даже нынешним довольно низким стандартам. И продается это топливо практически по одной и той же цене. Для проверки его качества нужно закупать новое оборудование, оснастить лаборатории, набрать и обучить персонал… На эти цели потребуются большие суммы бюджетных денег. Раньше за исследование образцов топлива, собранных инспекторами Госпотребнадзора, платили владельцы заправок. Теперь закон требует, чтобы за экспертизу в сертифицированных лабораториях рассчитывался (а это около 300 гривен) её инициатор. Легко подсчитать требуемые затраты, если учесть, что в стране работает свыше 3,5 тысячи заправок. В общем, Украина пока ни технически, ни в законодательном плане не готова к новым стандартам. А сам по себе переход на «Евро-3» и 4 не сможет избавить рынок от фальсификата.

Фактически переход украинских НПЗ на «Евро-3» будет означать появление еще одной марки бензина на АЗС. Предполагается, что цена его будет выше на 10 — 15 проц. от нынешней стоимости «А-95». Хотя в Министерстве топлива и энергетики считают, что улучшение качества топлива вообще не приведет к повышению его цены. Разница в цене на «старый» и бензин по стандарту может стать незаметной из-за того, что украинские поставщики топлива начнут подтягивать цены к высшей ценовой планке. И мы будем получать и худший, и лучший бензин по одинаковой цене. Пока постепенно «старый» бензин всюду не заменят на «евро»... А Европа живет уже по «Евро-5» — с 2008-го года этот стандарт там будет действовать в обязательном порядке. 
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